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M SVERIGE
— 100 ar av trafiksakerhetsarbete

Riksforbundet M Sverige firar under 2022 sitt hundradrsjubileum som bilisternas konsument-
organisation. Under de hundra ar som organisationen har funnits har utmaningarna bade
skiftat och varit likartade. | stallet for att prata om de trafiksakerhetsproblem som uppstod
ndr de forsta bilarna skulle samsas med hastdragna fordon pa vagarna, pratar vi i dag om
behovet av mittseparering och alkobommar for att minska olyckorna.

Opinionsmadssigt har vart arbete svangt fran att till exempel krava asfalterade vagar, till att
i dag bland annat arbeta for battre laddinfrastruktur for elbilar. | grund och botten handlar
det alltid om 6kad trafiksakerhet, battre villkor for bilisterna och battre vagar.

Bilen fyller fortfarande och kommer dven i framtiden att fylla sin funktion pa ett unikt satt.
Den &r palitlig och central i manga svenska hushall for att livet och vardagen ska fungera. Den
ar i dag omstridd pa grund av fossila brénslens paverkan pa klimatet. Men stora framsteg har
gjorts, och gors, for att minska utslappen fran biltrafiken. Omstallningen maste fortsatta, bilen
ska vara sa klimatsmart det bara gar.

En ansvarsfull bilism ligger i samhallets intresse, bade for tillvaxten och for att framja det
sociala samspelet mellan manniskor. Det innebar ocksa att vi maste gora det sa tryggt och

sakert som mojligt att fardas med bil.

Bilen ska inte vara till fér ndgra fa, utan for alla, det &r en demokratifraga.
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Mot Nollvisionen

Varje dag dédas 6ver 3 500 manniskor pa varldens vagar. Sarskilt drabbade ar unga manniskor,
da trafikolyckor ar den vanligaste dédsorsaken i aldrarna 5-29 ar. Vagtrafikolyckor ar nar man
slar ihop alla aldersgrupper den dttonde vanligaste dédsorsaken i varlden.

Sverige har en stark tradition av trafiksakerhetsarbete och &r en av varldens ledande nationer
p& omradet. Ar 1997 fattade riksdagen beslut om Nollvisionen med malet att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor i Sverige. Sedan dess har stora framsteg gjorts.
Ar 2021 omkom 210 personer vilket &r en halvering pa 15 &r. Men fortfarande finns mycket kvar
att gora for att minska olyckor och dédsfall. Ar 2020 beslutades om ett nytt etappmal i Noll-
visionen ddr antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras ytterligare till ar 2030, och allvarligt
skadade ska minska med minst 25 procent.

Samtidigt finns flera orosmoln som riskerar att sinka arbetet med Nollvisionen. Underhalls-
skulden for det svenska vagnatet uppgar i dag till atminstone 24 miljarder kronor och berdknas
uppga till 74 miljarder kronor i slutet av den nuvarande planperioden 2022-2033. Viltolyckorna
har 6kat under lang tid samtidigt som ett 6kat narkotikabruk riskerar att fa allvarliga konse-
kvenser i trafiken.

For att Sverige inte ska tappa fart i trafiksdkerhetsarbetet kravs ett omtag av vagtrafikpolitiken.
Riksforbundet M Sverige presenterar hdr 54 atgarder som skulle bidra till saker mobilitet i hela
landet och 6ka takten pa minskningen av antalet svara trafikolyckor. Vissa av atgarderna ar
kostsamma och maste ges finansiering, andra ar enkla och kraver endast ett nytt tankande och
tydligt politiskt ledarskap. Punkternas f6ljd ska inte ses som en prioriteringsordning.

TUNG INFRA-
TRAFIK STRUKTUREN
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Infrastrukturen

Brister i vagmiljon ar en viktig faktor i manga dédsolyckor. P& senare ar har
en underhallsskuld pa tiotals miljarder byggts upp for det svenska vagnatet.
Runt 13 procent av de svenska vagarna ar i mycket daligt skick. Nedbryt-
ningshastigheten for vagarna gar allt snabbare och har medfért funktions-
brister i vagnatet. Hastighetsgranserna har sankts pa 130 mil statlig vag
under de senaste dren da sdkerheten inte kunnat tryggas. Nar vagarna ar
slitna och ojamna behdver bilar och lastbilar repareras oftare. Med nuvaran-
de utveckling riskerar trafikanter inte bara ldngre restider och héjda under-

hallskostnader utan ocksa samre trafiksakerhet.

Nu krévs ett skifte i infrastrukturpolitiken. Investeringarna i vagnatet maste
6ka. Underhallsskulden maste betalas av, farliga vagavsnitt byggas bort och

nya sakra vagar formas.

0 1 Oka takten i mittsepareringen. Inférandet
av mittseparering pa delar av det svenska
vagnatet har inneburit att antalet motes-
olyckor med svara konsekvenser har mins-
kat avsevart. Antalet dédsolyckor minskas
med runt 80 procent pa hogtrafikerade
vdgar som mittsepareras, enligt VTI. Men
utbyggnaden gar alldeles for langsamt.
Fler vagar maste bli moétesfria. Det ar ett
mycket effektivt sdtt att radda liv.

0 2 Bygg bort feldoserade och farliga kurvor.
Singelolyckor &r numera den vanligaste

olyckstypen. For att kunna fardas sdkert i en
kurva behovs friktion mellan dack och vag-
bana. Kurvans krékningsradie och korfaltets
lutning i sidled avgor hur mycket friktion
som behdvs for att klara en kurvtagning i
en given hastighet. Battre sikt behdver dven
sakerstallas genom manga snava kurvor.

O 3 Laga trasiga vagar. Manga vagar ar oaccep-
tabelt ojamna. Potthal, sprickbildning och

langsgaende slitage i kérbanans hjulspar ar
problem bade géllande framkomlighet och
trafiksakerhet. Ett guppigt underlag innebar
samre kontakt mellan vag och dack, vilket
resulterar i forsdmrade styr- och bromspre-
standa. Ojamna vagar kan dven medféra
6kad dasighet, nedsatt formaga att hantera
fordonet och att foraren blir mindre obser-
vant pa andra trafikanter eftersom koncen-
trationen maste riktas mot vagen. Okande
ojamnhet medfér enligt en rad veten-
skapliga studier en 6kning av olycksrisken.
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Sparbildning pa i synnerhet 2+1-vagar okar
risken for vattenplaning.

Den 6kande andelen akuta atgarder i form
av lappning och lagning pd bekostnad av
det forebyggande underhallet innebér en
stadigt forsamrad vagkvalitet och darmed
forsamrad funktion. Flackvis lappad asfalt
kan vid vissa vaglag ge extrem friktions-
skillnad under hoger och vénster hjul, vilket
medfor stor risk for sladdolycka vid hard
bromsning.

Kvalitetssdkra vintervaghallningen.
Bristande vintervaghallning orsakar arligen
manga onddiga olyckor. Vaggreppet har
avgorande betydelse for framkomlighet
och trafiksakerhet. Vintervagsunderhallet
genomfors i dag med varierande kvalitet i
landet, dar kansliga vagavsnitt inte sallan
saknat halkbekdmpning inom féreskriven
tid med allvarliga olyckor som f6ljd. Det be-
hovs mer resurser, tydligare tidsgranser for
insatser och fler uppféljande kvalitetskon-
troller av vintervaghallningen pa bade
kommunala och statliga vagar.

Forbattra snérojningen. Ett mer ofor-
utsdgbart vinterklimat har pa senare tid
forsvarat planerbarheten fér snéréjning pa
gator, cykelbanor och parkeringar. Detta,
tillsammans med dyrare insatsvaror i form
av bransle och maskiner, har ocksa orsakat
samre ldnsamhet i snoréjningen. Tillsam-
mans med kompetensbrist till foljd av

06

07

08

lantbrukets tillbakagang och for fa utbil-
dade maskinforare har det darfor blivit allt
svarare att hitta intresserade entreprendrer
till vintervaghallning och snordjning. For-
battrad snorojning av gator och cykelvagar
minskar risken for olyckor, inte minst for
oskyddade trafikanter.

Rensa bort farliga foremal langs vagarna.
Antalet motesolyckor har minskat drastiskt
sedan fler stora vagar blivit motessepare-
rade. Singelolyckor med dédlig utgang har
inte minskat i lika hog grad. En orsak ar

att det fortfarande finns manga livsfarliga
penetrerande vagrackesandar, betongpelare
och icke-deformerbara stolpar i var vagmil-
jo, liksom oskyddade bergvaggar, stenblock
och trad. Om vagarnas sidoomraden sakra-
des upp skulle farre avakningar bli dodliga.

Langre och ratt utformade racken. Vig-
racken raddar liv, men manga racken skulle
behdva bytas ut for att mota trafikutveck-
lingen. Yrkestrafiken &r tyngre lastad an forr
och utgor en 6kande andel av vagtrafiken.
Darfor behovs kraftiga racken for att radda
liv langs vagarna. Dessutom ar rackeslang-
derna ofta for korta framfor vattendrag,
broar och vid ytterkurvor. Neddoppade
rackesandar ger oavsedd effekt som livsfar-
liga valtramper och maste darfor bytas ut
mot pakorningssakra rackesavslut.

Bygg bort obevakade jarnvagsovergang-
ar. En majoritet av alla jarnvagsovergangar,
cirka 3 400 av totalt 6 000, saknar bom-
mar, ljus- eller ljudsignaler. De obevakade
jarnvagsovergdngarna innebar i manga fall
livsfara for trafikanter som 6nskar passera.
Aven siktréjningen maste forbattras. Arligen
intréffar cirka 30 allvarliga plankorsnings-
olyckor med i genomsnitt fem omkomna
per ar. Under 2021 omkom tio personer i
olyckor vid jarnvagsovergangar.
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Réffla mittlinje och sidolinjer. Antalet
singelolyckor maste minska for att Noll-
visionen ska nds. Dasighet ar en faktor i
10-40 procent av alla olyckor, enligt VTI. En
bra metod for att férhindra sémnighetso-
lyckor &r att gora rafflor i vagrenen. Réfflor-
na ska varna eller vacka féraren med buller
och vibrationer nar hjulen passerar 6ver
dem. Sidorafflor anses minska personska-
deolyckorna med 29 procent; mittraffla ger
annu storre minskning. Fler storre vagar bor
darfor rafflas.

Separera motortrafik fran oskyddade
trafikanter. Omkring 40 procent av alla
omkomna i trafiken ar oskyddade trafi-
kanter. For att farre ska skadas i trafiken
behover oskyddade trafikanter, sasom fot-
gangare och cyklister, i hogre grad separeras
fran motortrafiken. Inte minst galler detta

i hogtrafikerade korsningar och utanfor
skolor dar manga barn &r i rorelse. Det

kravs fler friliggande gang- och cykelvagar,
sakrare cykeldverfarter liksom broar och
tunnlar. Cyklar bor darfor ej heller framféras
pa bilvag om cykelbana finns att tillga.

Fler farthinder. | tatorter, inte minst dar
manga oskyddade trafikanter korsar starkt
trafikerade vagar, sasom utanfér skolor,
behdvs fler strategiskt placerade farthinder.
Genom ingrepp i infrastrukturen, med hjalp
av gupp, chikaner och konstgjorda fortrang-
ningar, kan hastigheterna sankas, vilket
raddar liv.

Tryggare vagarbeten. Under aren 2003-
2015 skedde néstan 4 000 olyckor vid
vagarbeten, enligt Trafikverket. 1,4 procent
av olyckorna hade dédlig utgang och i drygt
11 procent av olyckorna skadades nagon
svart. Den stora underhallsskulden gor att
antalet vagarbeten kommer att behdva 6ka
de kommande aren. Myndigheter och en-
treprendrer maste i hogre grad anvanda sig
av atgarder som trafikljus, bom eller lots vid
vagarbeten, utéver omledning av trafik.




Vilt

Forra aret, 2021, inrapporterades det hogsta antalet viltolyckor ndgonsin.
Totalt inrapporterades 65 430 viltolyckor pa svenska vagar, vilket innebar

i genomsnitt en viltolycka var attonde minut. Darutdver finns enligt Tra-
fikverket ett morkertal pa cirka 35 procent. Antalet viltolyckor har 6kat
kraftigt under manga ar. Under tiodrsperioden 2012-2021 6kade antalet
viltolyckor med 40 procent. Trafikmangd, infrastrukturens utformning och
hastighet &r nagra faktorer som paverkar antalet viltolyckor, men pa senare
ar har ocksa véxande djurstammar bidragit till 6kningen av viltolyckor. Vilt-
olyckorna orsakar arligen dédsfall, allvarliga skador och personliga trauman.
En storre andel skadade kommer inte tillbaka till ett normalt liv efter en
viltolycka jamfort med andra trafikolyckor. Viltolyckorna kostar samhallet
cirka 9 miljarder kronor per ar, enligt berdakningar fran SLU.

1 3 Begransa klévviltstammarna genom
6kad avskjutning. Antal viltolyckor beror
pa trafikmangd och hastighet, men ocksa
viltstammarnas storlek. En tydlig orsak till
2000-talets 6kande antal viltolyckor &r
de vaxande viltstammarna. Det stigande
antalet trafikolyckor med vilt 6verstiger
med god marginal trafikékningen. Exem-
pelvis har antalet kronhjortar, dovhjortar
och vildsvin 6kat kraftigt. Radjursolyckorna
har sedan 2016 legat 6ver 44 000 per ar
med en dyster rekordnotering 2021: 50 373
olyckor pa ett ar. Klovviltstammarna ska
vara livskraftiga, men kan inte tilldtas vaxa
sig for stora pa bekostnad av trafiksakerhe-
ten.

Det &r oerhort svart att bygga bort vilto-
lyckor. Ddremot ger trafiksakerhetsforsk-
ningen tydligt stod for att bestandsreduk-
tion genom jakt minskar antalet olyckor.
Darfor maste klovviltstammarnas storlek
begransas genom 6kad avskjutning. Vild-
svinsstammen, och regionalt dven dovhjort-
och radjursstammarna, behéver krympas
rejalt och det behovs ett tydligt mal kring
dessa stammars storlek.

1 4 Mer riktad jakt. Lokalt och regionalt héga
nivaer av viltolyckor kan motverkas genom
anpassade lokala atgdrder. Den sa kallade
Falumetoden, med riktad tatortsnara jakt
pa radjur, har visat sig vara framgangsrik
for att minska olyckorna. Den generella
skyddsjakten pa hjort i S6dermanland under
2021 @r en annan insats som tillkommit
som féljd av regional situation. Lokala och
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regionala myndigheter bor dlaggas att i
hogre utstrackning arbeta med riktad jakt
for att minska viltolyckorna. Aven tillfallig
och lokal skyltning bor i hdgre utstrack-
ning anvandas pa sarskilt olycksdrabbade
vagstrackor under hogsasong. Tillfallig
skyltning har storre trovardighet och ger
storre effekt pa trafikantbeteendet an per-
manenta skyltar.

Minska vildsvinsstammen med 80 pro-
cent. Vildsvinsstammen tillats lange vaxa
narmast ohdmmat. | bérjan av 1990-talet
fanns cirka 500 vildsvin i Sverige. Sedan
dess har antalet vildsvin 6kat explosions-
artat; 2021 uppskattas det finnas 300 000

i landet, enligt forskare pa SLU. Detta har
fatt konsekvenser for trafiksakerheten. Nar
Nationella Viltolycksradet forst borjade
mata antalet viltolyckor 2003-2005 skedde
i genomsnitt 800 vildsvinsolyckor arligen.
P& mindre an tva decennier har dessa siffror
6kat med 6ver 800 procent. Under 2019-
2021 skedde i genomsnitt 6 757 vildsvinso-
lyckor per ar i vagtrafiken.

Vildsvin ar tunga och kompakta djur, varfor
kollisionerna riskerar att medféra allvarliga
personskador. Vildsvinens tyngdpunkt ligger
i hojd med bilens front, vilket ofta orsakar
omfattande fordonsskador som i sin tur kan
medfora att det mandverodugliga fordonet
riskerar att frontalkollidera med métande
trafik. Antalet vildsvin bor darfor kraftigt
begransas ned till en kontrollerbar popula-
tion. Politikerna behéver besluta om ett mal
for stammens storlek dar malet om en livs-
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kraftig stam balanseras mot viltolyckor och
viltskador. Eftersom vildsvinen &r svarjaga-
de bor incitamenten till jakt starkas genom
exempelvis inférande av skottpeng.

Ge trafikantintresset plats i viltforvalt-
ningsdelegationerna. Det behovs ett
tydligare trafikperspektiv i viltférvaltningen.
Trafikantintressenter bor fa representation

i viltférvaltningsdelegationerna dar i dag
intressenter fran jordbruk, miljo, friluftsliv,
turism och skogsndring har representation.

| sarskilt viltolycksdrabbade omraden bor
beskattningen av viltpopulationerna vara
sarskilt prioriterad.

Forbjud utfodring av klovvilt i stodjan-
de syfte. Omfattande utfodring gor att
viltpopulationer kan hallas pa en mycket
hogre niva an vad markerna och den natur-
liga tillgdngen pa féda annars skulle medge.
Utfodring i stddjande syfte bor kraftigt
begransas, alternativt forbjudas helt. Endast
atling i jaktsyfte pa sdkert avstand fran vag
bor tillatas.

Bygg mer viltstangsel. Det maste byggas
mer viltstangsel, sarskilt pa hogtrafikerade
vagavsnitt dar de gor stor nytta. Stangsel-
natet behdver underhadllas och repareras i
hogre utstrackning. Modernare viltstangsel
behovs som kan hantera fler viltarter, da ex-
empelvis vildsvin kan boka sig under manga

19

befintliga stangsel. Stangslen behdver dven
kombineras med andra atgarder sdsom
farister, uthopp och saltstenar. Mittsepa-
rerad vag i kombination med viltstangsel
okar trafiksékerheten. Viltstangsel &r dock
ingen heltackande l6sning eftersom djuren
fortsatt har behov av att ta sig 6ver vagar-
na. Byggandet av enbart stangsel riskerar
att flytta olyckorna till andra stéllen snarare
an reducera dem.

Bygg fler sdkra djurpassager. Trots Sve-
riges hoga svansforing géllande natur- och
miljoévard har viltdtgarder under lang tid
varit underfinansierade och missriktade
inom den svenska vaginfrastrukturen. De
viltolycksforebyggande dtgarderna i infra-
strukturen har sedan 70-talet varit alldeles
for ensidigt fokuserade pa viltstangsel.
Denna historiska underhallsskuld maste
nu tas igen.

For att bli riktigt effektiv maste stangselin-
frastrukturen innefatta dven komplette-
rande dtgarder som tillsammans skapar

en gron infrastruktur som mojliggor for
manniskan att leva sida vid sida med djuren.
Det maste satsas mer pengar pa att 6ka an-
talet sakra djurpassager, sdsom faunabroar
och -portar. De vilda djuren behéver kunna
réra sig over stora omraden utan att vistas
pa medel- och hogtrafikerade vagar. Utan
sdkra viltpassager riskeras att viltolyckorna




21

bara flyttas till vagar utan stangsel eller till
oppningar i stangslet sdsom infarter, 6ppna
grindar eller trasiga partier.

Anvand ny teknik for aktiv viltvarning i
hogre grad. Detta kan innefatta utrustning
som identifierar djur, varnar bilisterna och
tillfalligt sanker tilldten hastighet (adaptiva
hastighetsbegransningar) for trafiken nar
vilt finns i ndrheten.

Infor krav pa slyrojning. Det bor inforas
krav pa att mer trafikerade vagar ska vara
rojda fran buskage och sly inom ett avstand
om tio meter. Pa sd satt forbattras synbar-
heten och mojligheten for trafikanter att
upptdcka djuren. Det forbattrar dven moj-
ligheten att upptécka fordon och oskyddade
trafikanter som narmar sig pa anslutande
vagar. Vagkanter med mycket vegetation

ar dessutom attraktiva for klovdjur, med
foljden att de befinner sig mer frekvent i
anslutning till vagarna.
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Olycksprognosen for viag med klovvilt
Antal viltolyckor

100000

Markanvéandning for farre olyckor.
Markanvandningen i direkt anslutning till
hogtrafikerade vagar bor paverkas i syfte
att minska viltolyckorna. Smakliga arter

och trdd med massproduktion av froer eller
notter bor i mindre utstrackning planteras i
vagomradet. Offentliga aktorer bor dlaggas
att ta hansyn till viltolycksrisk vid markan-
vandning i nérheten av vag. Radgivning och
information kring hur val av grédor paver-
kar trafiksakerheten bor battre tillganglig-
goras privata markagare. Detta i syfte att
astadkomma foérdandrade odlingsmonster

i riktning mot grédor som ar mindre att-
raktiva som foda for viltet i anslutning till
olycksdrabbade végar. En hog andel héstod-
lade grodor riskerar medfora fler viltolyckor,
da exempelvis hostraps intill vagar lockar
till sig vilt.

Kalla: Sveriges Lantbruksuniversitet Graf: Trafikverket
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Nykter vag till Nollvisionen

Onykterhet ligger bakom var fjarde dodsolycka i trafiken. Alkohol har lange
varit ett stort trafikproblem och pa senare ar har det dven skett en oroande
6kning av drograttfylleri. Alkohol och narkotika medfér i manga fall samre
reaktions- och koordinationsformaga, férsamrad syn och trétthet. Alkohol
och narkotika hér inte hemma i trafiken. Att arbeta bort trafikonykterheten
ar avgorande for att minska dédsolyckorna. Vagen till Nollvisionen ar nykter.
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Hoj straffen for rattfylla. Enligt tidigare
berdkningar fran Trafikverket kor dagligen
cirka 14 400 férare med en promillehalt
over den tilldtna. Det ar viktigt att markera
allvaret rérande dessa brott. Darfoér bor
straffen for rattfylleri, grovt rattfylleri och
grov olovlig kdrning skarpas ytterligare.
Straffen bor hojas vasentligt for den som
genom vardsloshet eller onykterhet orsa-
kar en olycka. Detta géller sarskilt den som
genom vardsloshet eller onykterhet orsakar
en olycka med dodlig utgang. Det behdvs
6kade mojligheter att frihetsberdva rattfyl-
lerister pa plats. Myndigheternas insatser
och verktyg i syfte att forhindra aterfall i
rattfylleri bor starkas.

Satt upp fler automatiska nykterhets-
kontroller. Fler automatiska nykterhets-
kontroller, sasom alkobommar, bér sattas
upp i Sverige. Ett viktigt forsta steg bor vara
att Trafikverket satter upp alkobommar i
alla svenska hamnar sa att inte paverkade
forare och chaufforer slapps ut pa svenska
vagar. Fran farjeterminalerna rullar cirka

8 000 fordon ut pa vara vagar varje dag.
Statistik fran Tullverket visar att det ar
ungefar dubbelt sa vanligt med rattfylleri
bland dessa forare jamfort med andra. Au-
tomatiska nykterhetskontroller bér pa sikt
forekomma pa fler stallen pa det svenska
vagnatet. Beredskap for ingripande mot de
som blaser rott i automatiska kontroller
maste finnas.

s
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Infor alkolas i alla nya bilar. Mojligheten
att infora alkolas i nya bilar inom EU bor
undersokas. Det skulle succesivt minska
andelen onyktra forare.

Tillat sallningsprover for droger. Polisen
maste fa befogenhet att genomféra rutin-
massiga drogtester som dgonanalys och
salivtester, sa kallade sallningsprov, av
forare dven utan att misstanke om brott
foreligger. | dag krdvs forst en misstanke om
brott, vilket gor att upptacktsrisken ar lag.
Drograttfylleriet har 6kat kraftigt pa senare
ar, enligt bland annat Tullverket.

Klassa drograttfylla i den tunga trafiken
som grovt brott. Drograttfulla lastbils-
chaufforer ar ett allvarligt och vdxande
problem. Under 2021 var en majoritet av
alla drogpaverkade forare som stoppades
av Tullverket yrkeschaufforer. Att kora ett
tungt fordon drogpaverkad borde alltid
klassas som ett grovt brott. Det skulle
mojliggora for Tullverket och Polisen att
frihetsberéva chaufférerna och halla dem
borta fran vagarna.

Fler nykterhetskontroller av polis. Det
ska vara hog risk att bli upptackt om man
kor onykter pa svenska vagar. Fler nykter-
hetskontroller innebar att fler paverkade
forare kan tas ur trafiken och att fler av-
skréacks fran korning under alkoholpaverkan.
Det skulle radda liv.
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Tydligare preventionskampanjer mot
drograttfylla. Alla droger som paverkar
nervsystemet paverkar ocksa korformagan.
Medvetenheten om drogers inflytande pa
korformagan ar dock ldg hos manga per-
soner. 14 procent i dldersgruppen 16-35
har suttit i en bil som korts av en cannabis-
paverkad forare, visar en undersokning fran
MHF och Ipsos. Svenska myndigheter bor

i samarbete med civilsamhllet arbeta for
6kad nolltolerans mot drograttfylla ge-
nom malgruppsanpassade preventions-
kampanjer.

Forbjud eftersupning. | dag finns ett kryp-
hali lagen som mojliggor for rattfyllerister
att komma undan réttslig pafoljd genom att
havda att alkohol fortarts forst efter att en
trafikolycka intraffat. Problemet kan atgar-
das exempelvis genom att forbjuda perso-
ner som kort bil och varit inblandade i en
trafikolycka, och ddr det kan férvéntas att
en polisundersokning pabdrjas, att konsu-
mera alkohol eller andra berusningsmedel
inom sex timmar efter avslutad bilkérning.

Haoj straffen for rattfylla.




Vagbrottslighet

Ska sdkerheten pa vagarna 6ka maste trafikbrottslighet stavjas i hdgre grad.
Hastigheten ar en viktig faktor gallande hur allvarlig en trafikolycka blir.
Olagliga beteenden maste avvarjas genom tydligare och mer aktiv uppfolj-
ning fran myndigheter. Farliga trafikanter maste tas ur trafik.

Fler poliser pa vdgarna och fler hastig-
hetskontroller. Polisen behéver vara synlig
ute pd vagarna och gora fler hastighetskon-
troller. Polisens narvaro i trafiken gor att
trafikrytmen blir lugnare och att bilférarnas
uppmarksamhet 6kar. Darmed 6kar trygg-
heten for alla trafikanter pa vag.

Skarpta straff for upprepade trafikbrott.
Det behdvs skarpta straff for de grévsta
brotten i trafiken. Detta maste dock kom-
pletteras med strangare paféljder dven

for de som gang pa gang gor sig skyldig

till andra brott i trafiken. Personer som

vid upprepade tillfallen gér sig skyldiga till
olovlig koérning eller rattonykterhet ut-
satter andra for livsfara. Pa detta omrade
kravs att samhallet tydligare markerar mot
sadant beteende genom straffskarpningar
for upprepad trafikbrottslighet och 6kade
befogenheter att konfiskera och férverka
garningsmannens fordon.

Bygg fler hastighetskameror (ATK).
Trafiksdakerhetskameror bidrar till sankt
hastighet, vilket ar bra for trafiksakerheten.
Pa vagar med hastighetskameror minskar
antalet trafikolyckor dar folk dédas eller
allvarligt skadas med uppat 22 procent.
Fler vagar behover férses med automatiska
trafiksakerhetskontroller.

T

Ge Tullverket 6kade befogenheter.
Tullverket bor fa 6kade befogenheter att
stoppa och kvarhalla fordon och férare for
att 6ka mojligheten till brottsbekampning.
Pa trafiksakerhetsomradet fyller Tullver-
ket viktiga funktioner pa flera satt. Aven
polisens narvaro vid hamnar och granser
behdver 6ka for att tillsammans med Tull-
verket bidra till en nyktrare och tryggare
trafik. Genom 6kade mojligheter att stoppa
olaglig droginférsel, paverkade férare och
6verlastade fordon kan tullkontroller bidra
till en sakrare trafik.

Stoppa vansinneskorningar genom att
konfiskera fler bilar. | Danmark har polisen
fatt mojlighet att konfiskera bilar, och andra
fordon, i samband med grova trafikbrott
ocksa om fordonet ar leasat, lanat eller
hyrt. Lagen inférdes bland annat for att
battre komma at unga livsstilskriminella
man som kor valdigt fort i tatbebyggelse.
Samtidigt har i Danmark straffet héjts fran
boter till fangelse for de allvarligaste hastig-
hetsovertradelserna. Den som i Danmark
overskrider hastighetsgransen med mer dn
100 procent (dock minimum 100 km/h och
alltid nér hastigheten ar 6ver 200 km/h) far
ovillkorligen kérkortet frantaget i en period
fran sex manader till tio ar, alternativt pa
livstid, beroende pa brottets allvarlighets-
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grad. Dérefter krdvs ett nytt forarprov innan
korkortet kan fas tillbaka. Sverige bor inféra
hardare straff for vansinneskorningar och
6ka polisens mojligheter att konfiskera
fordon. Det senare skulle vara verksamt
dven mot de som dterkommande kér utan
korkort eller systematiskt kor fordon regist-
rerad pa annan person.

Hojda boter for, och fler kontroller av,
rattsurf. Bilférare som anvander mobil
under korning har langre reaktionstid,
langre bromsstracka, storre och kraftigare
rattrorelser, kraftigare inbromsningar och
samre Overblick. S lange som kunskapen
om olycksriskerna &r ldg samtidigt som
chansen att komma undan med rattsurfan-

det ar stor, kommer ingen verklig férandring
att ske. Darfor behovs flera atgarder for att
minska rattsurfandet. Det behévs inten-
siva informationskampanjer fran myndig-
heterna. Polisen maste fa resurser for att
kunna kontrollera och bétfalla rattsurfning.
Botesbeloppet for rattsurf bor 6ka for att
inskarpa allvaret. Forbudet av rattsurf bor
gélla alla fordon.

Aterkalla fler kérkort. M Sverige anser att
de som innehar korkort ska vara kapabla
och ansvarsfulla foérare. Koérkortsaterkallelse
boér anvandas i hogre utstrackning, i synner-
het galler det vid upprepade trafikforseelser,
rattonykterhet och sjukdom.




Sadkrare trafikantbeteenden

Svenska trafikanter maste ges battre forutsattningar att fardas sakert langs
svenska vdagar. Darfor behdvs kunskapshdjande atgarder som battre rustar
trafikanterna for sdkra resor i kombination med en infrastruktur som fram-
jar sakert forarbeteende. Okunskap eller bristande trafikutbildningar ska
inte vara ett sdnke i det svenska trafiksakerhetsarbetet.
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Infor en sarskild utbildning for A-traktor.
Antalet A-traktorer pd vara vagar okar
kraftigt. Att kéra A-traktor ar annorlunda
an att framfora en moped. Den nya tidens
A-traktorer har ocksa utvecklats till nagot
annat an jordbruksmaskiner. Darfor behover
forarutbildningen ocksa anpassas efter nya
forutsattningar. Det ska inte vara tillrack-
ligt att 6vningskéra med moped for att

fa korkort. Den som 6nskar ta korkort for
att fa framfoéra A-traktor bor ocksa under
utbildningen 6vningskdra med relevant
fordon. Det bor utredas om sarskilt korkort
for A-traktorer ska inforas.

Oka antalet utbildningstimmar om
trafiksdkerhet i grundskolan. Oskyddade
trafikanter, sdsom fotgangare, cyklister och
elsparkcyklister &r utsatta i trafiken. Bara
varannan motortrafikant haller tilldten
hastighet utanfor skolor. Barns riskmedve-
tenhet ar oftast lagre an vuxnas samtidigt
som systematisk trafiksakerhetsutbildning
sker forst vid trafikskolorna nar det ar dags
for korkort. Darfor behover trafiksakerheten
fa en tydligare plats i skolan dar fler utbild-
ningstimmar bor vigas at detta amne.

Gor det forbjudet att cykla pa vagbana
om cykelbana finns. Sedan 2018 &r det
tilldtet att cykla pa vagen daven om cykel-
bana finns. Denna méjlighet bor tas bort pa
strackor dar cykelbanan &r sn6réjd. Oskyd-
dade trafikanter bor av trafiksdkerhetsskal
i hogsta mojliga man separeras fran mo-
tortrafiken. En dndring av bestammelserna
skulle skapa tydlighet kring var man ska
cykla, skapa béttre trafiksdkerhet for alla
och synliggdra behoven av var ytterligare
cykelinfrastruktur behovs.

Forstark tryggheten vid rastplatser.
Trygga och valskotta rastplatser ar viktiga
for trafiksakerheten eftersom de inbjuder
till att ta pauser. En dasig forare &r lika farlig
som en onykter forare. SOmnighet ar en
bidragande orsak i omkring var femte tra-
fikolycka. Samtidigt kanner sig 45 procent
av befolkningen otrygg vid rastplatser om
kvallen, enligt en undersékning som De-
moskop gjort pa uppdrag av Riksférbundet
M Sverige. Det behdvs fler valskotta och
trygga rastplatser och en trafikinfrastruktur
som inbjuder till pauser.

Oka reflexanviandningen. Manga trafik-
olyckor sker i morker da oskyddade trafi-
kanter upptéacks for sent. Fran en bil med
halvljus syns en person med reflex pa 125
meters hall, utan reflex ar avstandet bara
25 meter. Reflexer gor stor skillnad, anda ar
det fa som anvander dem. Det bor inféras
lagkrav pa att fotgangare som under méorker
ror sig pa vag i allmanhet ska anvanda en
andamalsenlig reflex.

Aliagg médravardscentraler att informe-
ra gravida om korrekt baltesanvandning.
4 av 10 gravida kvinnor anvander baltet fel
och bara var tredje gravid kvinna har natts
av information om hur baltet bér anvandas
under graviditeten, enligt undersékningar
fran Chalmers och Folksam. Om inte baltet
anvands ratt finns en 6kad risk for att
kvinnan och det ofédda barnet skadas vid
en eventuell krock. Darfér bor médravards-
centraler ansvara for att information om
korrekt baltesanvandning nar alla gravida.




Sadkrare fordon

Sakrare fordon med utvecklade sakerhetssystem har varit avgérande for
att minska dédsolyckorna de senaste decennierna. Men det kommer till ett
pris. Okade krav pa sakerhetshéjande utrustning frén exempelvis EU inne-
bar att bilarna blir dyrare. Vi konsumenter far betala mer for bilarna och
genom vara forsakringar. Men manga olyckor sker med aldre bilar, och en
oproportionerligt stor andel omkomna har fardats i en bil som &r runt 20 ar

gammal. For att snabbare fasa ut de allra dldsta bilarna behovs en
skrotningspremie.
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Forbattra sdkerheten for A-traktorer.
A-traktorer &r en bra introduktion i trafiken
och férbattrar mobiliteten for inte minst
ungdomar. Aven hér finns dock sikerhets-
problem som behdver atgardas. Det maste
bli svarare att komma undan med trimning
av A-traktorer genom fler poliskontrol-

ler och krav pa mer frekvent besiktning.
Det maste inforas krav pa vinterdack och
baltesanvandning for samtliga passagerare
i A-traktor. Maxhastigheten bor hgjas till
atminstone 40 kilometer i timmen for att
forbattra trafikflodet, minska risken for
upphinnandeolyckor samt minska incita-
menten till trimning.

Fasa ut mopedbilarna. Mopedbilarna har
[3g krocksdkerhet, och var fjarde mopedbil

e

Infor en skrotningspremie. -

ar inblandad i en olycka enligt siffror fran
If skadeforsdkring. Sdmre sakerhetsbalten,
brister gallande krockkuddar och hog risk
att valta vid svangning ar faror med for-
donen. Den som kdr en mopedbil slapper
dessutom ut mangdubbelt fler partiklar &n
vad personbilar tillats géra. Mopedbilar ar
en fara for bade férarna och miljon, men
fortsatter att 6ka i antal. Mopedbilarna bor
fasas ut till forman for sakrare alternativ.
A-traktorer har en stabilare och sdkrare
konstruktion an mopedbilar.

Infor tydligare cykelregler for farre
cykelolyckor. Cykelolyckorna &r ndgot av
ett sorgebarn i det svenska nollvisionsar-
betet. Den svenska trafiken i stort har blivit
sdkrare Over tid och antalet omkomna och

allvarligt skadade har minskat kraftigt,
men for cyklingen ar utvecklingen inte lika
positiv. Antalet cyklister som doétt i trafiko-
lyckor har hallits pa ungefar samma nivaer
de senaste tio dren och antalet allvarligt
skadade cyklister har 6kat.

For att forbattra trafiksakerheten for cyklis-
ter kravs, utover fler friliggande cykelvagar
och 6kad hjalmanvandning, battre regler.
Det finns tva problem med nuvarande cy-
kelregler. Dels finns i dag olika bestammel-
ser kring hur cyklister ska korsa vagar for
motorfordon, som vid cykeldverfarter och
-passager, vilket gor regelverket svart att ta
till sig for trafikanter. Flera sma andringar i
regelverken 6ver tid har skapat en forvirring
i den kollektiva kunskapen om vad som gal-
ler i trafiken, exempelvis kring vem som ska
visa foretrade. Dels har regeljusteringar pa
senare ar skett med avsikt att 6ka antalet
cykelresor snarare an att 6ka trafiksakerhe-
ten.

Olycksrisken for cyklister och allvarlig-
hetsgraden i olyckorna ar hogre an for de
flesta andra trafikantgrupperna. Enligt Elvik
och Goel (2019) medfér en dubblering av
antalet cyklister i genomsnitt en 6kning av
antalet kollisioner mellan cykel och motor-
fordon pa 32 procent. En ogenomtankt mal-
styrning mot kraftigt 6kad cykling riskerar
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att motverka Nollvisionen och leda till fler
omkomna oskyddade trafikanter i trafiken.
Transportstyrelsen har ocksa avstyrkt fran
regelférandringar som metod for att 6ka
cyklingen. Det behdvs en 6vergdng till tydli-
gare och enhetligare cykelregler som ligger
i linje med Nollvisionen, att minska anta-
let d6da och allvarligt skadade i trafiken.
Cyklister bor inte fa cykla i bada riktningar
pa enkelriktad gata annat &n pa avskild
cykelbana.

Infor en skrotningspremie. | dag finns det
drygt 670 000 personbilar i trafik som ar av
arsmodell 2000 eller dldre. Ur ett trafiksa-
kerhetsperspektiv ar gamla bilar problema-
tiska eftersom de generellt sett har dalig
krocksakerhet och saknar antisladdsystem.
Trots att dessa bilar endast star for cirka 1
procent av trafikarbetet sd intrdffade nas-
tan 30 procent av dédfallen i en personbil
under 2018 i sddana bilar. De gamla bilarna
ar ett problem bade ur trafiksdkerhets- och
miljésynpunkt. Det finns alltsd manga goda
skal att uppmuntra fler att byta ut &ldre
fordon mot nyare fordon. En aterinférd
skrotningspremie skulle 6ka incitamenten
att byta ut dldre fordon mot nya sakrare
bilar.

Anvand dven kvinnliga krockdockor i
krocktester. Kvinnor l6per dubbelt sa stor
risk att fastna i ett motorfordon efter en
olycka enligt brittisk forskning. Detta beror
bland annat pa att kvinnor tenderar att
sitta ndrmare ratten och far andra typer av
skador vid allvarliga olyckor. Medan man
far skador pa huvud, brostkorg och lemmar
drabbas kvinnor oftare av skador pa backen,
ryggrad och nacke. De senare skadorna ar

i hogre grad invalidiserande och kan gora
det svart att ta sig ur bilen. En orsak till

att kvinnor skadas allvarligt ar ocksa att
det inte anvands kvinnliga krockdockor vid
de krocktester som gors for att utveckla
bilarnas sakerhet. Eftersom det finns fysiska
skillnader mellan en genomsnittlig man och
en genomsnittlig kvinna &r det obegripligt
att inte krocksakerheten for bagge ingar

i testerna. Om farre ska skadas eller do i
trafiken maste fordonsdkerheten fortsatta
forbattras for alla.
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Tung trafik

Den tunga trafiken utgér en allt storre andel av véagtrafiken. Olyckor med
tung trafik blir ofta allvarliga och medfér svar skadegrad. Fordonens skick,
vikt, lastsakring, forarens tillstand och regelefterlevnad ar avgorande for

trafiksakerheten.

49

Stoppa och kontrollera fler lastbilar.
Manga utlandska lastbilar kors olagligt i
Sverige. Det handlar bland annat om brott
mot reglerna for cabotagetransporter. Da-
siga eller berusade forare i osdkra fordon ar
ett stort hot mot svensk trafiksakerhet. Fler
lastbilar bor kontrolleras av polisen langs
vagarna. Darfér beh6vs mer utbildad perso-
nal for kontroll av tung trafik inom polisen.

Oka bestillaransvaret. Alldeles fér manga
oseridsa aktorer inom yrkestrafiken verkar
pa svenska vagar. Nar lagbrytarna tillats
komma undan skapas osund konkurrens
som tranger undan de laglydiga aktorerna.
Bestdllaransvaret for transportkop maste
skarpas ytterligare.
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Stoppa den olagliga 6verlastningen.
Under 2021 kérde ndstan vartannat tungt
fordon, 42 procent, med for tung last, enligt
en ny matning fran Trafikverket. Detta

ar skadligt bade for trafiksakerheten och
vagarna. Overlastning paverkar lastbilar-
nas sdkerhetsprestanda och gor olyckor
allvarligare. Studier har ocksa visat att 20
procents Overlast pa dacket medfor att dess
belastningsverkan fordubblas. Fler lastbilar
maste stoppas och vagas langs vagarna for
att komma till bukt med den systematiska
overlastningen.

Klampa fler fordon och hall dem fastlas-
ta tills atgard skett. Fuskande utlandska
transportforetag ar ett hot mot trafiksaker-
heten. Det kravs skarpare verktyg for att fa
stopp pa lagbrotten. Det maste bli mojligt
for svenska myndigheter att klampa fordon
tills boter ar betalda eller fel pa fordonet ar
atgardat.

5 3 Infér ett omkorningsstopp for tung trafik

pa vissa vagavsnitt. En av de vanligaste
olyckorna pa motorvag ar upphinnande-
olyckor. Det har problemet forvarras nar

en lastbil som koér 80 km/h gér ut i om-
korningsfaltet dar alla andra kor i en hogre
hastighet. Efter att ett omkorningsférbud
for tung trafik i rusningstrafik pa E6 infor-
des mellan Vellinge och Helsingborg ar
2019 halverades antalet olyckor. Fa saker ar
farligare for privatbilister an kollisioner dar
tung trafik ar inblandad. Darfor behdvs ett
omkorningsforbud for tung trafik pa vissa
motorvdgar mellan klockan 06 och 09 samt
mellan 16 och 18.

5 4 Forbjud EU-trailers. En EU-trailer har en

kort dragbil och en lang pahangsvagn. Nar
de kor olastade eller baktungt lastade blir
pahangsvagnen instabil. | Norden domine-
rar lastbilar med dragna slapvagnar, ekipage

som dr stabila vare sig de ar lastade eller
inte. Olycksrisken vintertid har visat sig vara
hogre for EU-trailers &n for andra fordons-
kombinationer. Nar de kors olastade eller
med olamplig lastfordelning blir de véldigt
instabila vilket ofta leder till sladd och

att de kommer 6ver pa fel sida av vagen.
Dessutom fastnar de ofta i uppférsbackar
eller tvingas kora sa sakta att de utgor en
trafikfara. Nu maste politikerna agera och
satta stopp for EU-trailers pa vara vagar
under vintertid. Férslaget som regeringen
anmalt till EU-kommisionen om nya regler
for lagsta tilldtna belastning pa drivhjulen
vintertid hjalper enbart i det fall fordonet

ar lastat med gods, och ar darfor inte en
tillracklig atgard. Vi kan inte ha en situa-
tion dar trafiksakerheten hotas pa grund av
fordon som inte ar anpassade till svenskt
vintervaglag.

Hanterad godsmangd inrikes transporter i Sverige i miljoner ton
Kalla: Trafikanalys
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